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ADR	  
	  
L’ADR	   (Accord	   Dangereuses	   Route,	   sintesi	   di	   “Accord	   European	   rela.f	   au	  
transport	   interna.onal	  des	  marchandises	  dangereuses	  par	  route”),	  firmato	  a	  
Ginevra	   il	  30	   seBembre	  1947	  e	   raHficato	   in	   Italia	   con	   la	   legge	  n.	  1839,	   il	  12	  
agosto	   1962,	   è	   un	   accordo	   composto	   da	   diciasseBe	   arHcoli	   e	   un	   protocollo	  
d’intesa	  che,	  all’interno	  dei	  suoi	  due	  allegaH,	  demanda	  le	  disposizioni	  relaHva	  
alla:	  	  
	  
-‐	  classificazione	  delle	  sostanze	  pericolose	  ai	  fini	  del	  trasporto	  su	  strada; 	  	  
-‐	  criteri	  di	  classificazione	  delle	  merci	  ai	  fini	  del	  trasporto	  su	  strada;	  
-‐	  condizioni	  di	  imballaggio,	  caraBerisHche	  degli	  imballi	  e	  dei	  contenitori; 	  	  
-‐	  eHcheBatura	  e	  marcatura; 	  	  
-‐	  modalità	  costruUve	  dei	  veicoli	  e	  delle	  cisterne;	  	  
-‐	  requisiH	  per	  il	  mezzo	  di	  trasporto	  e	  per	  i	  conducenH; 	  	  
-‐	  esenzioni	  dal	  rispeBo	  delle	  norme. 	  	  	  



	  
Il	   Consiglio	   dell’Unione	   Europea,	   al	   fine	   di	   armonizzare	   le	   condizioni	  
relaHve	  al	   trasporto	   su	   strada	  delle	  merci	   pericolose	   all’interno	  della	  
comunità,	   ha	   emanato	   le	   direUve	   94/55	   CE	   (trasporto	   di	   merci	  
pericolose	   su	   strada)	   e	   96/49	   CE	   (trasporto	   di	   merci	   pericolose	   per	  
ferrovia),	   96/35	   CE	   (relaHva	   alla	   designazione	   e	   qualificazione	  
professionale	  dei	  consulenH	  per	  la	  sicurezza	  dei	  trasporH	  su	  strada,	  per	  
ferrovia	   o	   per	   via	   navigabile	   di	   merci	   pericolose),	   2000/18	   CE	  
(prescrizioni	   applicabili	   all’esame	   di	   consulente	   per	   la	   sicurezza	   dei	  
trasporH	   su	   strada,	   per	   ferrovia	   e	   per	   via	   navigabile	   di	   merci	  
pericolose).	  	  
	  
Il	   Parlamento	   Europeo	   e	   il	   Consiglio,	   infine,	   hanno	   sosHtuito	   tali	  
direUve	   con	   un’unica	   direUva	   che	   comprenda	   anche	   le	   disposizioni	  
applicabili	   al	   trasporto	   mediante	   vie	   navigabili	   interne,	   ovvero	   la	  
direUva	  2008/68	  CE,	  del	  24	  seBembre	  2008. 	  	  	  



In	  Italia,	  la	  direUva	  europea	  2008/68	  EC,	  è	  stata	  recepita	  
con	   il	   decreto	   legisla9vo	   n.	   35,	   del	   27	   gennaio	   2010	  
(A6uazione	   della	   dire8va	   2008/68	   EC,	   rela.va	   al	  
trasporto	  interno	  di	  merci	  pericolose). 	  	  
Nel	   nostro	   ordinamento,	   inoltre,	   vi	   sono	   alcune	   norme	  
parHcolari	   o	   limitate	   nel	   tempo	   che	   vengono	   applicate	  
solo	  se	  non	  contrasHno	  con	  l’accordo	  ADR: 	  	  
	  
-‐	   R.D.	   n.	   147	   del	   09/01/1927	   e	   s.m.	   e	   TULPS,	   per	   i	   gas	  
tossici;	  
-‐	  D.M.	  22/07/1930	  per	  i	  recipienH	  per	  gas	  compressi; 	  	  
-‐	   D.	   Lgs.	   n.	   230	   del	   17/03/1995	   e	   L.	   n.	   1860	   del	  
31/12/1962	  per	  le	  materie	  radioaUve; 	  	  
-‐	  T.U.L.P.S.	  e	  L.	  n.	  110	  del	  18/04/1975	  per	  gli	  esplosivi. 	  	  	  



Le	  aUvità	  riguardanH	   i	  porH,	   invece,	  sono	  regolate	  
dal	  DM	   16	   maggio	   2001,	   n.293	   -‐	   Regolamento	   di	  
aBuazione	   della	   direUva	   96/82/CE,	   relaHva	   al	  
controllo	  dei	   pericoli	   di	   incidenH	   rilevanH	   connessi	  
con	  determinate	  sostanze	  pericolose.	  	  
	  
L’art.	   5	   della	   legge	   84/94	   fissa,	   infine,	   i	   piani	  
regolatori	   portuali	   (PRG-‐P),	   per	   i	   quali	   sono	   state	  
emanate	  nel	  2005	  dal	  Ministero	  delle	  infrastruBure	  
e	   dei	   trasporH	   delle	   linee	   guida,	   che	   riportano	  
anche	  indicazioni	  circa	  la	  pianificazione	  della	  safety	  
e	  della	  security	  nell’area	  demaniale	  del	  Porto.	  



I	  porH	  italiani	  muovono	  all’incirca	  9	  milioni	  di	  TEU	  l’anno;	  
all’interno	  di	  queste	  cifre,	  ovviamente,	  è	  presente	  anche	  
il	  trasporto	  di	  merci	  pericolose,	  tra	  cui:	  	  
	  
-‐	  4.089	  migliaia	  di	  tonnellate	  di	  concimi; 	  	  
-‐	  12.402	  migliaia	  di	  tonnellate	  di	  prodoU	  chimici;	  	  
-‐	  170.498	  migliaia	  di	  tonnellate	  di	  prodoU	  petroliferi.	  	  
	  
	  
	  
	  
Fonte:	  ISTAT	  –	  Conto	  Nazionale	  dei	  TrasporH,	  2002.	  	  



I	  tre	  9pi	  di	  merce	  pericolosa	  più	  trafficata	  nei	  por9	  italiani	  

Concimi	  

ProdoU	  Chimici	  

ProdoU	  Petroliferi	  



Possibili	  soluzioni	  
•  Sono	  molte	  le	  best	  prac.ce	  che	  a	  livello	  nazionale,	  
nelle	  singole	  aree	  locali,	  sono	  state	  adoBate	  per	  una	  
maggior	  sicurezza	  e	  sostenibilità	  del	  trasporto	  delle	  
merci	  pericolose.	  	  

•  TuBe	  queste	  misure	  si	  avvalgono	  di	  molteplici	  
strumenH,	  tra	  i	  quali:	  

•  Intermodalità	  
•  ITS	  (infomobilità,	  OBU,	  Gate,	  App)	  
•  Formazione	  del	  personale	  che	  trasporta	  
•  Forme	  di	  collaborazione	  con	  gli	  organismi	  preposH	  alla	  gesHone	  
delle	  emergenze	  



Grazie	  per	  l’a6enzione	  
osservatoriotraspor.@eurispes.eu	  

	  


